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KUTTENDREIER.

FORD F-150 XLT

5,0l PFDI V8, 299 kW (406 PS) Flexfuel, 10-Gang-Automatikgetriebe, u.a. mit Ausstattungspaket High 302A,
XLT Sportlook-Paket, 360°-Kamera-Paket, Anhangerpaket, Co-Pilot 360 Assist 2.0 mit adaptivem Tempomat
und integriertem Navigationssystem, GroBer 136-Liter-Kraftstofftank, Ladeflachenschutz Bedliner Spray-in,
Heckklappe mit Trittstufe und Arbeitsfléche, SYNC 4 Kapazitiver 12-Zoll-LCD-Touchscreen, Kabelloses Apple
Carplay und Android Auto, Dunkle 20-Zoll-Sechsspeichen-Leichtmetallrader uv.m.

Bei uns schon ab netto

“77.900,-

i Automobilforum Kuttendreier GmbH
AU tO Mo bl lfo rum 1 Hauptbetrieb mit Transit Center ¢ Drosselweg 21 ¢ 81827 MUnchen

|}
Kuttend reler 2 Moosach mit Transit Center « Dachauer StraBe 463 ¢« 80993 MUnchen

(JMJ" )r,‘v& 3 FORD STORE | Solln « Meglinger Str. 30-32 ¢ 81477 MUnchen

Die Abbildungen zeigt den Ford F-150 Raptor, es kdnnen Details auf den Abbildung nicht EU-Spezifikation entsprechen. Abgebildete Fahrzeuge kénnen Sonderausstattung zeigen. Ausstattungen werden eventuell
nur in Kombination mit anderen Optionen angeboten oder unterliegen zusétzlichen Anforderungen/Einschrankungen bei der Bestellung. Abgebildete Abmessungen kénnen aufgrund optionaler Funktionen und/
oder Anderungen in der Produktion abweichen. Alle Informationen sind ohne Gewahr und kénnen technische, Druck- oder andere Fehler enthalten.. Voraussichtlich verfiigbar ab Q4 2023. Die Ausstattungsmerk-
male der abgebildeten Fahrzeuge sind nicht Bestandteil des Angebotes. Alle Angaben vorbehaltlich Irrtum, Anderung und Druckfehler.
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EDITORIAL I

Schreibt fir die Mobile Faszination: Rudolf Bogel.
Foto: privat

Liebe Leserinnen und Leser,

RUckschritt und Fortschritt: Das sind die
Klammern fUr diese Ausgabe. Im RUck-
spiegel entdecken wir den ersten VW
Passat, der 1973 vorgestellt wurde. Und
der jetzt, 50 Jahre danach, noch mal
ganz neu erfunden wurde. Nur noch als
Kombi und zum letzten Mal mit einem
Verbrenner (Seite 4und 5).Fortschrittlich
ist der Antrieb damit nicht, aber vielleicht
genau das, was sich Kunden wulnschen,
die mit dem Fortschritt nicht unbedingt
Schritt halten kdnnen: Sei es, dass sie aus
bekannten Grunden (schlechte Lade-
infrastruktur) noch kein E-Auto kaufen
wollen oder sei es, weil es in dieser Ni-
sche noch kein preislich Uberzeugendes
und breites Angebot gibt. E-Autos sind
noch ziemlich teuer. Das trifft auf den voll
elektrischen Prius (Seite 4 und 5) ebenso
zu wie auf den brandneuen Peugeot
E-3008 (Seite 6). Letzterer wird bei 50.000
Euro liegen, die Japaner rufen 45.000
Euro auf. Daist der Passat mit 40.000 Euro
schon fast ein Schndppchen, obwohl er
auch schon um 4000 Euro teurer ist als
sein Vorgdnger. Wie man an diesen Bei-
spielen sieht, gibt es bei den Preisen nur
eine Richtung. Sie schreiten weiter fort.
Ké&nnte sein, dass es beim Absatz bald ei-
nen echten RUckschritt geben wird, well
sich keiner mehr ein Auto leisten kann.
Und das ist bestimmt kein Fortschritt.
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ELEKTROAUTOS

Sparen beim Stromtanken

Wer nur 1&dt, wenn der Preis niedrig ist, kann beim E-Auto kraftig sparen -
ab 2025 werden entsprechende Angebote zur Pflicht, schon jetzt gibt es Anbieter
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Laden verschieben

Wer dynamische Strompreise nutzt, kann beim Stromtanken

kraftig sparen. Foto: Tado

ie tagliche Routine vieler Elektroau-

to-Nutzer sieht so aus: Wo immer sich

eine Gelegenheit bietet, wird Strom
getankt. Ob unterwegs oder zuhause, Haupt-
sache, die Reichweite stimmt. Das ist nicht
unbedingt immer glinstig, hohe Strompreise
treiben die Unterhaltskosten fiir das E-Mobil
kréftignach oben. Doch geradefiir Nutzer, die
haufig daheim aufladen, gibt es eine Spar-Op-
tion. Das Stichwort: dynamischer Stromtarif.
Dessen Vorteil: Der Preis fur die Kilowatt-
stunde orientiert sich minutengenau an den

Vorgaben der Strombdrse EPEX Spot. Und
die schwanken je nach aktuellem Gesamtver-

brauch und meteorologischen Bedingungen
zum Teil gewaltig. Grob gesagt steigt der
Strompreis bei hoher Nachfrage und schlech-
tem Wetter mit wenig Wind tagsiiber unter
der Woche kraftig an und sinkt etwa am Wo-
chenende bei Sonnenschein und einer or-
dentlichen Brise ebenso kraftig ab. Absurder-
weise kann er bei einem Strom-Uberangebot
sogar negativ werden. Heil3t: Wer Strom per
dynamischem Tarif verbraucht, wird dafir
bezahlt.

ImHochsommer 2023 wardasaneinem Sonn-
tag wieder der Fall. Die Stromkosten rausch-
ten bis auf minus 500 Euro flr die Megawatt-
stunde herunter. Weiter ging es nur deshalb
nicht, weil es exakt bei dieser Summe einen
Deckel gibt. ,Ich habe am Wochenende 15
Euro mit meinen E-Autos verdient”, postete
der Eigner eines kleinen Firmen-Fuhrparks

erfreut zum Wochenstart. Das passt genau zu
dem, was beispielsweise Jan Rabe vom Anbie-
ter Rabot Charge sagt: ,Dann zu laden, wenn
gentigend Strom vorhanden ist, hat im Rah-
men dynamischer Strompreise signifikante
Preisvorteile”. Rabe hat eine auf intelligenten
Algorithmen basierende Losung erarbeitet,
die Wetterdaten miteinbeziehtund mitderen
Hilfe seine Kunden die Preisschwankungen
gezielt fir Ladevorgdnge zuhause nutzen
kdénnen. Dazu muss lediglich in der entspre-
chenden Charge-App eingegeben werden, in

Der smarte
Stromzéhler meldet
den Verbrauch automa-
tisch an Netzbetreiber

und Versorger.
Foto: Huber ®
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welchem Zeitfenster das Auto geladen wer-
den kann und welcher Ladestand mindestens
erreicht werden soll. AnschlieBend wird die
App mit dem Auto verbunden und dieses an
die Wallbox angeschlossen.

,Die Algorithmen ermitteln dann das best-
mogliche Zeitfenster fur den Ladevorgang
und steuern diesen entsprechend. Die Steu-
erung erfolgt hierbei direkt Gber das E-Auto
und nicht tber die Wallbox”, heif3t es bei Ra-
bot Charge. Damit der Ladestrom auf Basis
der Borsenstrompreise wahrend des Ladens
abgerechnet werden kann, empfiehlt sich
ein Smart Meter. Das ist ist eine Kombination
aus einer modernen Messeinrichtung mit Di-
gitalanzeige und einer Kommunikationsein-
heit, die jede Viertelstunde automatisch den
Stromverbrauch per Internet an den jewei-
ligen Netzbetreiber und den Versorger mel-
det. Laut ADAC liegen die Kosten fiir Einbau,
Betrieb und Wartung der Smart Meter sowie

Nicht aingeatoltt

Abfahrszeit
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furs Ablesen und die Datenilibertragung ak-
tuell noch bei Gber 100 Euro im Jahr. Ab 2024
seien die Kosten bei Haushalten mit einem
Verbrauch bis 10.000 Kilowattstunden aber
auf 20 Euro jahrlich gedeckelt.

Auch die App des Miinchner Energiemanage-
ment-Spezialisten tado® nutzt die volatilen
Preise an der Strombdrse und plant den La-
devorgang zuhause automatisch fur Zeiten
mit niedrigen Energiepreisen. ,Haushalte
kdnnen so durchschnittlich 300 Euro oder 30
Prozent der jahrlichen Ladekosten fiir Elekt-

Schwankende Preise smart nutzen

@

oms Lol

Fahrzeun wird Ladien wird
geladen gestoppt

Q00

rofahrzeuge einsparen und gleichzeitig den
Anteil an erneuerbarer Energie maximieren®,
so ein tado®-Sprecher.

Dynamische Boérsenstromtarife werden ab
2025 per Gesetz flichendeckend eingefiihrt.
Einige Anbieter gibtes schon jetzt.Rund zehn
davon hat etwa der ADAC ausgemacht, von
Awattar bis Voltego. Diese Firmen und auch
die Anbieter, die nicht dynamisch, sondern
noch nach monatlichem Verbrauch abrech-
nen, tun das nattrlich nicht gratis, sie wollen
an ihrer Dienstleistung verdienen. ,Provisio-
nen der Stromanbieter kdnnen das mogliche
Einsparpotential eines dynamischen Strom-
tarifs schmalern, weshalb ein Vergleich wich-
tig ist”, heilt es deshalb beim ADAC. Fazit:
,Aufgrund des oft glinstigen Arbeitspreises
von der Stromborse kdnnen Haushalte spa-
ren, die viele Kilowattstunden verbrauchen
- etwa durch Elektrofahrzeuge und Warm-

wasserspeicher.” Rudolf Huber
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Toyota Prius - jeizt auch ein Design-Pri(m)us

Mit Hybrid-Modellen waren die Japaner Pioniere. Bei reinen Elektroautos mussen sie noch aufholen

r war der Primus inter Pares — der Prius von

Toyota. Der Primus als erstes Auto, das

den Hybridantrieb popular gemacht hat.
Ein Popstar der Autowelt, geliebt und verteufelt
gleichermallen. Ein Fahrzeug, auf den die Taxi-
fahrer schworen, weil er im Stadtbetrieb wirklich
sparsam war. Schon war er nie — bis zur aktuellen
funften Generation. Die hat sogar den heil3 be-
gehrten Design-Preis ,Red Dot Award” gewonnen
und auch noch mit der hochsten Auszeichnung
,Best of the Best”. Pri(m)us inter Pares — also der
Erste unter Gleichenist das Hybrid-Fahrzeug schon
lange nicht mehr. Diese Antriebsart hatsichinaller-
lei unterschiedlichen Spielarten weit verbreitet, in
manchen Landern wie Japan sogar durchgesetzt.
Warum also den Prius kaufen? Wir haben das neue
Modell getestet.
Nach 25 Jahren endlich schon. Aus dem hadssli-
chen Entlein ist ein stattlicher Schwan geworden.
Die Keilform mit der nach hinten abschwingenden
Coupé-Linie wirkt nicht etwa klobig oder klotzig,
weil die Designer feine Linien eingezogen haben.
Den extrem flachen Kihlergrill etwa oder die
schmalen lang gezogenen Scheinwerfer, die sich
wie ein liegendes ,U” in die Front frasen. An der
Seite sorgt ein feiner Karosserie-Knick fiir Dyna-
mik. Er zieht sich von der Unterseite schrag zu den
kraftigen Schultern, so als ob jemand einen Haken
dran gemacht hatte. Das Hinterteil wird beherrscht

durch das obligatorische durchgehende Leuchten-

band und die groRe Heckscheibe. Wer die Klap-
pe Offnet, muss aber gleich einen ersten Schock
verdauen. Kabel-Tasche, Laptop-Tasche - recht viel
mehr passt da nicht mehr rein. Zugegeben, das ist
ein wenig Ubertrieben. Aber das Kofferraumvolu-
men von 284 Litern liegt gerade mal 20 Liter Giber
dem des aktuellen 911er Carrera. Und das ist mit
viel Liebe ein 2+2-Sitzer, der Prius ist hingegen fiir
funfzugelassen.Vier zumindest finden hier ordent-

lich Platz: Der Radstand des Prius hat namlich um
funf Zentimeter zugelegt, das Auto ist trotzdem
finfZentimeterkirzergeworden (jetzt 4,60 Meter).
Trotzdem sitzt man hinten ein wenig beengt. Liegt
vielleicht auch an der Hoéhe. Hier biite der Prius
namlich wiederum fiinf Zentimeter ein, steht damit
aber besser auf der StraBe. Neu ist der Wegfall einer
ganz besonderen Art von Larmbeldstigung. Der
mit dem sogenannten Miller-Verfahren auf Effizi-
enz getrimmte und deshalb bei Lastanforderung

mobile

unter hohen Drehzahlen dchzende Motor wurde
gezahmt. Erstens hat er jetzt mehr Hubraum (2,0
statt 1,8 Liter). Zweitens muss er die Arbeit nicht
mehr hauptsachlich allein verrichten. Er wird jetzt
nicht mehr nur durch ein kleines E-Aggregat mit
kleiner Batterie (Mild Hybrid) untersttitzt, sondern
durch eine E-Maschine mit 163 PS, die sogar die
Verbrenner-Leistung (152 PS) toppt. Meist tritt der
Benzinerdeshalbinden Hintergrund und muss nur
selten beispringen. Nur wenn man es drauf anlegt

faszination

Die lang gezogene Heckscheibe des Toyota Prius
gibt dem Auto die ldngst vergessene Eleganz
einer Luxus-Limousine.

Schmaler Kuihlergrill und fein gezeichnete Licht-
leisten verleihen dem keilférmigen Prius ein
elegantes und forsches Gesicht.

und die letzte Pferdestarke herauspressen will,
dann wird es noch mal laut. Der Akku, der von
8,8auf 13,6 kWhvergroéert wurde, machtlanges
elektrisches Gleiten moglich. Bis tiber 80 Kilo-
meter. Da macht das Fahren jetzt richtig SpaR.
6,8 Sekunden von 0 auf 100 - auch hier ist der
Prius kein lahmes Entlein mehr. Das Fahrwerk
schluckt StraBenunebenheiten gut weg, sofern
sie nicht von groberer Natur sind. Die Lenkung

ist vielleicht ein wenig gefiihllos mit zu wenig
Ruckmeldung. Dafiir hat man am Steuer die Stra-
3e immer gut im Blick. Das Lenkrad hat namlich
nur einen Durchmesser von 34 Zentimetern und
ist ziemlich tief positioniert. Das ist erst einmal
gewohnungsbeddirftig. Aber dadurch hat man
ein freies Blickfeld auch auf den sieben Zoll gro-
en Digital-Tacho. In der Mitte des Armaturen-
bretts findet sich der Infotainment-Bildschirm mit
schnorkelloser Kachel-Optik fuir Navi, Telefon und
Musik. Darunter eine Leiste mit Schaltern fir alles,
was mit Klimatisierung zu tun hat.

Die Bedienung ist einfach. Vorausgesetzt man
muss nicht zu tief im Men( abtauchen. Wir sind
zum Beispiel bei dem Versuch gescheitert, die
Fahrzeugassistenten zu finden, um den Ge-
schwindigkeitswarner auszuschalten. Der muss
pflichtgemaf ab sofort bei allen Neuwagen ein-
gebaut sein und — man hére und staune - dank
Brisseler Birokratie-Wahnsinn schon bei einer
Uberschreitung von einem Kilometer pro Stun-
de piepsen. Nervt ziemlich. Im Handbuch sind
wir schlieBlich flindig geworden: Fir alle, die es
wissen wollen: Unter Einstellung den Menipunkt
JFahrzeugperso!” wahlen, dann sollte es klappen.
Weil wir gerade beim Deaktivieren sind: Der ner-
vige Aufmerksamkeitsassistent, der den Fahrer
per Kamera am Lenkrad Uberwacht, ist viel zu
empfindlich. Er mault sogar, wenn er das Gesicht
nicht mehr erkennt, weil der Fahrer zu tief in den
Sitzgesunkenist.Bevor wirzumallerletzten Kritik-
punkt kommen, noch ein Lob. Erstens finden wir
es gut, dass es eine Warmepumpe gibt, und zwar
schonin der Serie. Und zweitens ist es lassig, dass
sich der Prius selbst aufladen kann. Das optiona-
le Solardach schafft jetzt 185 Watt. Unter besten

Das Lenkrad des Prius
ist klein und handlich
und ziemlich tief
positioniert. Dadurch
hat man freie Sicht
auf Digital-Tacho

und StraBe.

Fotos: Toyota

Bedingungen holt man sich damit eine elektrische
Zusatzreichweite von 8,7 Kilometern taglich. Ob
sich das rentiert, muss jeder selbst fiir sich ent-
scheiden. Wer es haben méchte, muss die hochste
Ausstattungsvariante ,Advanced” bestellen - die
kostet mit 52.690 Euro um 7400 Euro mehr als der
Basis-Prius. Ublicherweise ladt man den Plug-in-
Hybriden aber an der Steckdose auf. Hier offenbart
sich der letzte Schwachpunkt. Der On-Board-Lader
schafft lediglich 3,3 kW. In vier Stunden ist die Bat-
terie zwar voll. Das passt, wenn man zu Hause laden
will. Unterwegs bringt es nichts.

Unser Fazit: Warum nur hat Toyota so lange ge-
braucht, um einen schénen Prius zu machen? Chef-
Ingenieur Satoki Oya gibt hier gerne zum Besten,
dass ereinen Prius bauen wollte, der dasTaxi-Image
aufhebt und der die Menschen begeistert. Das ist
gelungen. Zumal der kleine Kofferraum fiir ein Taxi
ohnehin nicht mehrgeeignet ware. Die Starken des
Prius liegen beim Design und beim gschmackigen
aber gentigsamen Antrieb. Schwachen hat er bei
der Bedienung und beim Aufladen. Und giinstig

ist er auch nicht gerade. Rudolf Bogel
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TECHNISCHE DATEN

Motor: 2,0 Liter Vierzylinder-Benziner
Leistung: 112 kW (152) PS bei 6.000 U/min
Drehmoment: 190 Nm bei 4.400 — 5.200 U/min
E-Motor: 120 kW (163 PS) / 208 Nm
Systemleistung: 164 kW (223 PS)

Batterie: 13,6 kWh

Antrieb: Front / Automatik

Ladeleistung: 3,3 kW (AC)

Ladezeiten: 4 std. (0 auf 100 Prozent)
Reichweite: 72 - 86 km (je nach Felgengrife)
Verbrauch:0,5-071/100 km

Verbrauch (Strom): 11,4 —12,5kWh /100 km
€02:11-169/km

Beschleunigung: (0 - 100 km/h): 6,8 s
Hochstgeschwindigkeit: 177 km/h
Abmessungen: (L/B/H): 4,60/1,78/1,42m
Radstand: 2,75 m

Gewicht/Zuladung: 1.545 kg / 450 kg
Kofferraum: 284 |

Grundpreis : ab 45.290 Euro

Kein windiges Burschchen

Der neue VW Passat wird gréBer, hat neue Motoren und endlich ein gutes Bedienkonzept

in letztes Feuerwerk mit seinen klassischen

Verbrennern fackelt Volkswagen im kom-

menden Jahr ab. Noch vor dem Facelift Golf
undderdritten Generation Tiguan kommtder neue
Passat Variant. So lang und grof8 wie noch nie. Wir
haben schon mal Platzgenommen.
Es gab Zeiten, da war VW tatsachlich mal ein ziem-
lich windiger Autohersteller. Bora, Jetta, Santana,
Scirocco und Passat — nach diesen Winden hie3en
immerhin fiinf Modelle der Wolfsburger. Uberlebt
hat nur einer. Der Longplayer (50 Jahre) und Best-
seller (30 Millionen) — der VW Passat. Als Familien-
kutsche und Vertriebler-Auto in einem schob sich
der vor allem als Kombi beliebte Mittelklassewa-

gen in die Top drei der Wolfsburger Verkaufscharts.

Zwischen Tabellenfiihrer Golf und dem Dritten im
Bunde, dem Kéfer. Durch neun Generationen weht
der Passat nun - bald herrscht Windstille. Ende Ver-
brenner. Ende Geldnde.

Der letzte seiner Art, der im ersten Quartal 2024 auf
den Markt kommen soll, hat es jedoch in sich. Der
Passat wurde ndmlich noch mal ganz neu entwi-
ckelt. Und das sieht man ihm an. Jetzt weniger am
eher immer noch konservativen Design, sondern
an seiner Dimension, die einem férmlich ins Auge
springt. 14,5 Zentimeter mehr und damit jetzt 4,92
Meter lang! So grof3 war noch kein Passat. Mit zwei
Zentimetern plus geht er jedoch kaumin die Breite,
die Hohe bleibt in etwa gleich. Deutlich legt der
Radstand zu: finf Zentimeter mehr, das bedeutet

moderat mehr Raumkomfort fiir die Passagiere im
Fond. Aber: Der Langenzuwachs wirkt sich ganz
betrachtlich auf die Kofferraum-Kapazitét aus: 690
und damit 40 Liter mehr passen hinten rein. Und
wenn die Sitzbank umgeklappt ist und der Passat
nach dem Motto ,Oberlippe Unterkante” beladen
wird, schluckt der Laderaum 1920 Liter und damit
140Liter mehrals seinVorganger. Da schau her:Von
der Seite betrachtet wirkt der Passat wie ein klassi-
scher Shooting Brake. Vorne und hinten glanzt er
mit einem neuen Licht-Konzept: Front- und Heck-
leuchten sind mit einem LED-Band verkn(ipft und
leuchten in der Nacht. Ein strahlendes VW-Zeichen
im Kihlergrill kommt demnéchst auch dazu. Aber
zundchst nur im Golf. Beim Passat ist zu wenig

Durfte schon mal fur
unsere Zeitung Platz
nehmen im neuen
VW Passat:

Autor Rudolf Bogel

Auch beim Cockpit
hat VW nachgelegt.
Das Bedienkonzept ist
jetzt schlussiger

und einfacher.

Platz fir LEDs im Logo, weil da der Frontsensor ein-
gebautist. Die markanten senkrechten Lufteinldsse
unter den Scheinwerfern, so genannte Air Curtains,
wirken gierig. Sie wollen tief Luft holen, um Verwir-
belungen im Frontbereich zu verhindern. Die Luft
stromt Uber die Rader, kiihlt die Bremsen und flief3t
am Unterboden entlang nach hinten. Das verrin-
gert den Luftwiderstand, spart Energie und bringt
Reichweite auch bei den Plug-in-Hybriden. Beim
Motorenprogramm ist der,Wind of Change” durch
das Angebot gefegt. Grundlage bei den neuen
Mild- und Plug-in-Benzinern ist ein 1,5 Liter grof3er
Vierzylinder, der in der Einstiegsversion als Mild-
Hybrid mit 150 PS und einem 48 Volt-Starterge-
nerator werkelt. In starkerer Gesellschaft befindet
sich diese Basis-Maschine beim Plug-in-Hybriden,
weil sie hier kombiniert wird mit einem 85 kW (115
PS) starken E-Aggregat. Je nach Geldbeutel kann
man sich leistungsmafBig zwischen 204 und 265

PS Nm entscheiden. An Bord ist auch eine gro-
Bere Batterie mit jetzt 19,7 kWh (netto). Damit ist

der Passat bis zu 100 Kilometer rein elektrisch
unterwegs. Auch beim Laden hat der Passat
zugelegt. 11 kW sind es jetzt an AC-Sdulen, an
DC-Ladepunkten rauschen bis zu 50 kW in den
Akku.Anderheimischen Wallboxdauert es zwei
Stunden, am Schnelllader geht es von zehn auf
80 Prozent in 25 Minuten. Selbstverstandlich
gibt es auch Dieselmotoren — und da kann man
nur sagen: Aha, daher weht der Wind. Beim Ab-
satz erwartet man bei VW immer noch einen
50-prozentigen Selbstziinder-Anteil, weitere 30
Prozent entfallen auf die Hybride. Der Rest kauft
Benziner. Die Diesel-Maschinen gibt es in drei
Leistungsstufen:mit122,150und 193 PS.Egal ob
Hybrid, Diesel oder Benziner-alle Modelle kom-
men mit Sechs- oder Sieben-Gang-Automatik
auf den Markt. Geschaltet wird —auch dasistein
Novum — mit einem Lenkstockhebel rechts am
Steuerrad und nicht mehr auf der Mittelkonso-
le. Das drfte fir die meisten Kunden gewdh-
nungsbedirftig sein.

Das Langen-Wachstum wirkt sich vor allem auf die
KofferraumgroB3te aus. Bis zu 1.920 Liter passen rein.
Mehr wie noch nie.

Ein frischer Wind weht auch in Sachen Komfort.
Dasfangtbeim Fahrwerkan,daswie der Golfeinen
so genannten Fahrdynamikmanager bekommt,
der die adaptiven Dampfer und Differentialsperre
optimal steuert und UGber Bremseingriffe an den
Rédern fir ein praziseres Handling sorgen soll.
Fir die meisten Passatkunden fangt der Komfort
jedoch beim Gestlihlan. HierlangtVW aufWunsch
ins Luxusregal: Gegen Aufpreis gibt es Sitze mit
Massagefunktion (Drei-oder Zehn-Kammern-Sys-
tem) und Sitzklimatisierung, die sich anhand von
Temperatur- und Feuchtigkeitsmessungen, auto-
matisch einstellt. Zu den Assistenten gesellen sich
ein paar neue Mitglieder. Zum Beispiel IDA, das
sprechende Helferlein taucht zum ersten Mal auf
dem deutschen Markt auf. Praktisch und bei den
ID-Modellen schon erprobt ist der Park-Assistent.
In der Pro-Version parkt er auch ohne Fahrer und
per Appinenge Liicken ein. Hat man die Memory-
Funktion an Bord, dann kann sich das System bis
zu funf komplizierte Parkmandver merken, die es
dann auf Knopfdruck selbststandig ausfihrt. Der
Fahrer muss nurdie letzten 50 Meter desVorgangs

aufzeichnen und speichern. Zum Beispiel wenn
man in eine enge Hofeinfahrt muss und neben der
Hausmauer nur ein kleiner Stellplatz mit hohem
Rangieraufwand ist. Beim nachsten Mal macht der
Passat das alles von selbst. Vom Winde verweht ist
Gottseidank das alte Infotainment-System. Jetzt
aber blof nicht zu friih jubeln. Die ungeliebten
Slider flir Temperatur und Lautsprecher sind noch
da. Dafur ist der Infotainment-Touch-Screen jetzt
leichterzubedienen.Oben und unten eine zusatz-
liche immer sichtbare Leiste auf dem bis 15 Zoll
(Serie 13 Zoll) groBen Monitor - schon sind die
meisten Probleme gel6st. Unten findet man alle
wichtigen Einstellungen fir die Klimaanlage, mit-
tig platziert ist der Home Button. Die obere Leiste
kann der Fahrer teilweise selbst belegen mit Funk-
tionen, die er immer wieder braucht. Uber den
Button, Car Control Center” kommt man sofort zu
den wichtigsten Fahrzeugfunktionen ohne Scrol-
len und Suchen. Der erste Eindruck: Volkswagen
hat seinen Kunden zugehort und reagiert. Warum
nicht gleich so? Man hitte sich viel Arger gespart.
Unser Fazit: Wer Wind sat, wird Sturm ernten. Ob
der neue Passat, der von Volkswagen ein letztes
Mal ausgeséat wird, zumindest mit Verbrenner, ei-
nen Sturm der Begeisterung ausldsen wird, bleibt

Der neue und ldngste Passat Variant klopft an der
Finf-Meter-Marke an. Er ist um 14 Zentimeter ge-

wachsen. Fotos: Volkswagen

abzuwarten. Er hat jedenfalls alle Tugenden an
Bord, die den Erfolg des Kombis tber 50 Jahre
getragen haben. Er ist groB3, praktisch, komfor-
tabel, technisch up-to-date — und einigermaf3en
erschwinglich. Wie man hort, soll die gut ausge-
stattete Basisversion beiknapp unter40.000 Euro
landen.ZwareinstolzerPreis,aberdaflirbekommt
man viel Auto, das vorallen Dingen eines nichtist.

Namlich windig. Rudolf Bogel
DAS
MOTORENPROGRAMM

Plug-in-Hybrid:

150 kW (204 PS) / Front

200 kW (272 PS) / Front

1,5 TSI (Mild): 110 kW (150 PS) / Front
2,0TSI: 150 kW (204 PS) / Front
2,0TSI: 195kW (265 PS) / Allrad

2,0 TDI: 90 kW (122 PS) / Front
2,0TDI: 110 kW (150 PS) / Front
2,0TDI: 142 kW (193 PS) / Allrad
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Das gebogene Display ist in der Ausstattungsvariante GT automatisch dabei.

Elektro-Peugeot mit
700 Kilometern Reichweite

Der neue E-3008 ist ein SUV-Coupé zu einem stattlichen Preis, das den Markt aufrollen will

er Lowe setzt zum Sprung an und
mochtesichdieKronekrallen: Peugeot,
die Marke mit der Mahne im Logo, will
nichts anderes als die europdische Marktfiih-
rerschaft bei Elektroautos erringen. Zumindest
im Massensegment der Klein-und Kompaktwa-
gen.Beiden kleineren B-Mobilen ist die Stellan-
tis-Tochterschonfiihrend,indernéachsthoheren
Klasse sollen fuinf neue Modelle allein im Jahr

| e

2024 die Marktposition ausbauen. Den Anfang
macht der E-3008, der als erstes Fahrzeug die
neue STLA-Plattform nutzt. Sie ist fur zwei Mil-
lionen Fahrzeuge ausgelegt, das unterstreicht
die Ambitionen der Franzosen. Punkten soll die
dritte Generation des 3008 in drei Kategorien.
Design, Interieur und Effizienz. An diesen Stell-
schrauben haben sie gewaltig gedreht. Und
sind machtig stolz auf das Erreichte. Peugeot-

Dickes Heck, kleine
Heckscheibe: Auch
von hinten betrachtet
wirkt der neue E-3008
von Peugeot ziemlich
machtig.

Fotos: Peugeot

Chefin Linda Jackson eilte extra ins
groBte Werk nach Sochaux (ganz
in die Nahe des Familiensitzes de-
rer von Peugeot), um die Vorziige
des neuen Lowenmitglieds zu prei-
sen. ,Unverwechselbares Design,
Emotion im Cockpit und exzellente
Effizienz” - das misse ein Peugeot
heutzutage ausstrahlen, damit beim
Kaufer derImpuls ausgelost wird:,Das
Auto willich fahren.”

In der der Tat steht der Neuldwe kiihn
und stolz da. Unverwechselbar ist al-
lein schon der machtige Kuhlergrill.
Dazu kommt die Drei-Krallen-Licht-
Signatur vorne und hinten sowie der
fein gezeichnete Dachspoiler, der das

ohnehin schon flieBende Heck zur langsten De-
sign-Praline der Welt macht. Da féllt es nicht ins
Gewicht, dass die Motorhaube bei der A-Saule
ein wenig klobig wirkt. Insgesamt fallt das Urteil
unter die Rubrik ,wow, sieht der gut aus.” Das
Gleiche gilt fur die Gestaltung des Innenraums.
Das neue gebogene i-Cockpit, Tacho und Info-
tainment-Bildschirm auf eine 21-Zoll-Breitlein-
wand projiziert, wirkt wie Star-Trek 4.0. Gibt es
allerdings nur ab der Ausstattungsvariante GT,
ansonsten nur, wenn man ein Navi bestellt. Aber
wer braucht das heutzutage noch, wenn man
ein gutes Smartphone hat? Die Mittelkonsole
biegt und windet sich elegant durch den Fahr-
gastraumund macht nach unten dicht, wieeine
eigene Kabine. Der Beifahrer flhlt sich, als wenn
er in einer dieser Business-Class-Kabinen sitzen
wirde, welche die Lufthansa gerne einfiihren
wirde flr die zahlungskraftige Klientel. Das al-
les wirkt mehr wie ein Wohnzimmer oder eine

Die Front des vollelektrischen
Peugeot E-3008 pragt den Auftritt des SUVs.

Lounge, fiihlt sichsogarnichtnach Autoan. Das
dirfte auch so bleiben, wenn der Motor gestar-
tet wird. Denn den E-3008 wird es in Deutsch-
land zum Markstart im ersten Quartal 2024 nur
rein elektrisch geben. Spater wird wohlauch ein
Mild-Hybrid folgen. Drei Varianten hat Peugeot
zunachst in der Auslieferung: ein 210-PS-Mo-
dellmitVorderradantrieb, einer 73 kWh-Batterie
und einer Reichweite von 525 Kilometern. Das
Ganze auch mit einem zweiten E-Motor auf der
Hinterachse, dann mit Allrad und 320 PS. Und
dann wére da noch die Long-Range-Variante
mit 230 PS (Front) und 98 kWh-Akku (netto).
Um auf die rein rechnerische Reichweite von
knapp 700 Kilometer zu kommen, muss man
den WLTP-Angaben von Peugeot trauen. Dem-
nach braucht der E-3008 nur knapp 14 kWh auf
100 Kilometern.Was noch zu beweisen ware auf
den Testfahrten, ebenso wie die Ladeleistung
von 11 kW bei AC (Serie) und rund 160 kW (DC).
Angeblich flieBen dann 100 Kilometer in zehn
Minuten in den Akku. Unser Fazit: Bei einem
Preis von knapp Uber 50.000 Euro (geschatzt)
ist der Peugeot E-3008 kein Schndppchen. Das
Design sowohl duBerlich als auch innerlich ist
innovativ und wirklich gelungen. Ob die Perfor-
mance damit mithalten kann — wir werden es

(enfahren. Rudolf Bogel

Ein Kleeblatt mit 520 PS

Alfa Romeo schickt Giulia und Stelvio als
Performance-Modelle runderneuert auf die StraBe

n der Buchstabenwiste fiir besonders leis-

tungsstarke Modelle gedeiht ein griines

Pflanzchen, das Spal3 verspricht.Kein M, kein
AMG, kein Rund kein RS —bei AlfaRomeoist das
Kleeblatt das Nonplusultra an Leistung. Zum
100. Jubildum bringen die Alfisti ihre beiden
Modelle Giulia und Stelvio runderneuert auf
den Markt. Wir sind Limousine und SUV schon
gefahren. Nirgendwo ist die Lust Legenden
zu erzahlen so grof3 wie im Motorsport. Zum
Beispiel die vom vierblattrigen Kleeblatt, das
jeden Alfazu einem besonderen Romeo macht.
Quadrifoglio heil3t der Gluicksbringer auf Italie-
nisch.Zumersten Mal erschien dasKleeblattvor
genau 100 Jahren auf einem Alfa-Rennwagen.
Soweit so Legende. Jetzt streiten sich die Histo-
riker. Die einen sagen, es war Aberglaube, weil
der Alfa-Pilot Ugo Sivocci mit der Startnummer
13indas beriihmte Targa-Florio-Rennen gehen

sollte. Andere meinen, es sollte Sivocci endlich
Gluck bringen, weil er als ,I'eterno secondo”
(der ewige Zweiter) galt. Ob es das Kleeblatt
war? Sicher ist: Endlich ein Sieg flr Sivocci in
Sizilien. Leider endet die Legende tragisch. Be-
reits wenige Monate spater verungliickte er in

Monza todlich. Der Wagen trug wegen Prob-

lemen in der Lackiererei kein Quadrifoglio auf
derKarosserie.Flr Auto-Enthusiasten bedeutet
das Kleeblatt heute: jede Menge Leistung und
Fahrspal3. Bei den derzeitigen Alfa-Modellen
Giulia und Stelvio kommt die Power von Fer-
rari. Als Basis dient der Achtzylinder F154, nur
dass man das Aggregat um zwei Topfe kastriert
hat. Leistung ist dennoch reichlich vorhanden.
520 PS und damit zehn Pferdchen stéarker als
der Vorganger stehen in den Faceliftmodellen
zur Verfligung. Ebenfalls neu: Die mechanische
Hinterachssperre ist jetzt Serie, und unter der
vorderen Schiirze haben sie einen Frontsplitter

Getestet von unserem
Autor Rudolf Bogel. Der
Alfa Stelvio Quadrifoglio.
Fotos: Alfa Romeo

eingebaut. Er fahrt bei hdheren Geschwindig-
keiten aus, unterstiitzt damit die Aerodynamik
und sorgt fir mehr Grip. Optisch féllt vor al-
len Dingen die Front auf. Hier heif3t es sechs
Augen sehen besser — die Quadrifogli haben
jetzt auch die neuen Matrix-LED-Scheinwerfer,
die es in den herkdmmlichen Modellen schon
gibt. Das Entertainment-System wurde eben-
falls angepasst: Unser Urteil: Besser als der
Vorgédnger, zum Gold-Standard der Branche
fehlt aber noch ein Sttick. Wie fahren sich die
beiden Kleeblatter? Wie es sich fur Autos aus
Italien gehort: Leidenschaftlich gut, jederzeit
kraftvoll, prazisein der Lenkung, straffim Hand-
ling. Und dazu erklingt ein Furioso aus den vier
(optionalen) Akrapovic-Rohren. Erstaunlich ist
die Spreizung: Wer von Dynamic auf Neutral
schaltet, hat pl6tzlich eine handsamefast schon
langweilige Limousine unter dem Hintern. Wel-
ches Modell wiirden wir bevorzugen? Auf alle
Falle die Giulia. Sie ist um 200 Kilo leichter und
leidet nicht unter den kiinstlich unterdriickten
Wankbewegungen eines SUVs. Aullerdem ist
sie mit einem Preis von 92.000 Euro auch noch
um 9000 Euro billiger als der groBBe Bruder. rdf
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lhre Gebrauchtwagen :plus Vorteile

Einsteigen fur im Oberblick:
u b e r ra g e n d e n Fa h rS pa B - » 110-Punkte-Check > Versicherung

» Garantie » Probefahrt

Entd ckqn Sie ausgewahlte Gebrauchtwagen zu > Ersatzwagen > Inzahlungnahme
a‘itlla tiven Leasingkonditionen bis zum 30.70.2023 - > Finanzierung oder Leasing > Umtausch

‘ beim Audi Gebrauchtwagen :plus Zentrum Munchen. - | N
| ‘ ‘ | Gebrauchtwagenkauf ist immer eine Frage des Vertrauens. Bei uns finden
|

' Sie top gepflegte und intensiv gepriifte Audi Gebraucht-, Jahres- und Werks-
| | i | dienstwagen. So kénnen Sie sich immer darauf verlassen, ein Fahrzeug zu
| erwerben, das lhren hohen Anspriichen gerecht wird und Sie lange begeistert.

| | ' | ' Ein attraktives Leasingangebot:
: ’ z.B. Audi Q2 30 TDI, S tronic, S line, Navi/Privacy/PDC.
EZ: 07/22, 4.330km, 85 kW (116 PS)

Lackierung: Turboblau, Abstandsassistent, SONOS Premium Soundsystem,
Adaptiver Geschwindigkeitsassistent mit Audi pre sense front,

MMI Navigation plus mit MMI touch, Progressivlenkung, Start-Stop-System
mit Rekuperation, Interieur S line mit Sportsitzen in Stoff-Leder-Kombination
schwarz/grau, Privacy-Verglasung, Audi connect Remote & Control

(fir MMI Navigation plus) u.v.m.

Vertragslaufzeit: 36 Monate
Jahrliche Fahrleistung: 10.000km
Leasing-Sonderzahlung: €3.500,-
Monatliche Leasingrate ohne Dienstleistungen: €235,-
Audi Wartung und Inspektion (monatlich): €33,-

36 monatliche Leasingraten a

€ 268,— (inkl. Dienstleistungen)

Ein Angebot der Audi Leasing, Zweigniederlassung der Volkswagen Leasing
GmbH, Gifhorner StralBe 57, 38112 Braunschweig. Inkl. Uberfiihrungskosten.
Bonitat vorausgesetzt.

Gdltig fir Audi A1, Audi A3, Audi A4, Audi A6, Audi A8 sowie Audi Q2,
Audi Q3 (Mietfahrzeuge und Werksdienstwagen) jeweils friihestens

2 Monate und spatestens 24 Monate nach Erstzulassung. Max. Gesamt-
fahrleistung bei Vertragsbeginn: 40.000 km. Ausgenommen sind S-
und RS-Modelle. Fir das Fahrzeugalter gilt als Stichtag das Datum der
Gebrauchtwagenleasingbestellung. Giiltig vom 15.09. - 30.10.2023
(Gebrauchtwagenleasingbestellung), spateste Ummeldung 30.12.2023.
Fir private und gewerbliche Einzelabnehmer_innen.

Abgebildete Sonderausstattungen sind im Angebot nicht unbedingt
beriicksichtigt. Alle Angaben basieren auf den Merkmalen des deutschen
Marktes.

Audi Gebrauchtwagen :plus
Wochen

Audi Gebrauchtwagen :plus Zentrum Munchen

Audi Miinchen GmbH, HeisenbergstralRe 4, 85386 Eching
Tel.: +49 89 9040000, info.gwz@muenchen.audi
www.audi-gwplus-zentrum-muenchen.audi
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FAHRTESTS

Kia XCeed - ist der

Kompakiwagen
urlaubstauglich?

Platz, Verbrauch, Komfort: Auf einer Reise nach
[falien muss sich das Vernunftauto beweisen

ibt es sie noch, die verniinftigen

Kompaktwagen mit ordentlichen Ver-

brauchwerten und Uberschaubarem
Preis? Wir sind fiindig geworden. Der Kia XCeed
gehort zu dieser aussterbenden Gattung.
Die Aufgabenstellung: Zehn Tage Urlaub in Ita-
lien.Viel Autobahn, kurvige Bergstrecken, enge
Altstadtgassen. Deshalb brauchen wir ein Auto
mit Langstrecken-Tauglichkeit. Trotzdem soll es
kompakt und wendig sein und tiber genligend

Stauraum verfiigen. Es kdnnte ja sein, dass auf

An Sitzkomfort und der Verarbeitung gibt es beim Kia XCeed nichts auszu-

setzen, was auch fur das markante Design (oben) gilt.

der Ruckreise noch die ein oder andere Kiste
Wein verstaut werden muss. Reinsetzten, wohl-
fuhlen, losfahren. Der XCeed fiihlt sich an, als ob
wir ihn schon lange kennen wiirden. Zunachst
einmal liberzeugt der Stidkoreaner mit kom-
fortablen Sitzen, die auch nach 30-stindiger
Fahrt weder Steil noch Oberschenkel stra-
paziert haben. Die Ubersicht ist gut, man hat
die Stra3e jederzeit voll im Blick. Kein Wunder,
schlieBlich gehort der XCeed zur Gattung der
Crossover-SUVs. Die erste Uberraschung gibt
es beim Gas geben. Der 1,6-Liter-Benziner ist
trotz der Automatik ein agiles Biirschchen mit
Durchzugskraft und Laufruhe. Normalerweise.
Erst wenn man ihm auf der Stellung Sport auch
die letzten Pferdchen der insgesamt 204 PS
herauskitzelt, wird er lauter. So wie auch bei
héherem Tempo. Ab 130 km/h sind Gesprdche
mit dem Sitznachbarn anstrengend. Gut, dass
inltalienehbei 130 Schlussist. Und solassen wir
den XCeed einfach selber fahren.Man muss nur
die Hand leicht aufs Lenkrad legen - den Rest
machen die Assistenten. Abstand und Tempo
werden gehalten, ebenso die Spur. So gleiten

wir teilautonom Uber die langweiligste italie-
nische Autobahn, die A22, durch die Po-Ebene.
Spart auch Sprit und das war ja das zweite Kri-
terium beiunserer Aufgabenstellung. Geradein
Bella Italia, wo das Bleifreie bei rund zwei Euro
der Liter liegt. Mit den angegebenen 6,5 Litern
sind wir nicht hingekommen. Auf den flotten
Bergstrecken durch die Apenninen-Auslaufer
zeigt sich der XCeed so quicklebendig, dass der
GasfuB3 einfach mittanzen musste. AuBBerdem
lief die Klimaanlage permanent. 7,2 Liter im
Schnitt auf knapp 1600
Kilometern - das ist
trotzdem ein gutes Er-
gebnis. Bleibt die Frage
nach dem Stauraum.
Hatten wir zundchst
befiirchtet, dass es eng
werden wiirde - der Kia
hat am Ende alles brav
geschluckt. Ein paar
Kartons Wein, Aceto
Balsamico und die Kiihl-
Fotos: Kia box, gefillt mit Salami,

Prosciutto und Kase.
Unser Fazit: Der XCeed ist wirklich ein verniinf-
tiges Auto, bietet viel Platz und Fahrspal3: Billig
ist das Vergniigen nicht gerade. Knapp 37.000
Euro kostet unser Testwagen, wer auf Leistung
und Ausstattung verzichtet, bekommt den Kia

schon fuir 27.690 Euro. rdf

TECHNISCHE DATEN

Technische Daten Kia XCeed
1,6-TGDI, GT -Line

Motor: Reihen-Vierzylinder, Benziner
Hubraum: 1.591 ccm

Leistung: 150 kW (204 PS)
Drehmoment: 265 Nm

Antrieb: Automatik / Front
0-100km/h:7,55
Hochstgeschwindigkeit: 220 km/h
Normverbrauch: 6,51
€02-AusstoB: 147 g/km
Lange/Breite/Hohe: 4,40/1,83/1,48 m
Leergewicht/Zul.: 1.456/424 kg
Kofferraum: 426 — 1.3781

Preis: ab 37.290 Euro

Kultiviert aber nicht
gerade billig - so fahrt
sich der Taycan Turismo

ann Porsche Kombi? Auch wenn man

in Zuffenhausen dieses Wort nicht in

den Mund nimmt, wenn man Uber
Taycan Sport oder Cross Turismo spricht.
Aber wir dirfen das. Und schlief3lich weist
der Luxus-Cruiser auch alle Merkmale eines
Kombis auf. Er ist knapp fiinf Meter lang, hat
eine grof3e Heckklappe - und jede Menge
Platz dahinter. Von 446 bis 1212 Liter passen
in den Kofferraum, vorne noch mal 84 Liter.
Sowas kennen Porschefahrer normalerweise
nicht, es sei denn sie fahren SUVs.
Die beiden Kombis im Porsche-Programm
hei3en offiziell Turismo. Sport- und Cross-
Variante unterscheiden sich nur durch Fahr-
werkshéhe und Beplankung und sind reine
Elektroautos. Schon in der Einstiegsvariante
gibt es PS satt. Der kleinste” Taycan 4 Cross-
Turismo (ab 103.200 Euro) bringt seine 380 PS
mit Allradantrieb auf die StraBe —und bietetin
der Spitze sogar 476 PS und ein Drehmoment
von 500 Nm. Die haben auch alle Hande voll
zu tun, schlie8lich wiegt das Auto knapp 2,3
Tonnen. Umso erstaunlicher ist die Sprintzeit
von 5,1 Sekunden auf Tempo 100. Damit ist
der Taycan Turismo zwar ein echter Porsche —
aber wie bei allen anderen E-Autos liegt hier
in der Ruhe die Kraft. Sanftes Gleiten mit dem

Wissen, dass man auch ganz anders kann, da
fuhltsich der E-Sportler dann doch am Wohls-
ten. Und ebenso die Passagiere, die hinten
ausreichend Kopffreiheit vorfinden. Fiir die
FuBe gibt es ja noch die kleinen Garagen (Ein-
buchtungen) im Akku, damit man ordentlich
sitzen kann. Somit eignet er sich auch fiir die
Langstrecke. Zumindest rein theoretisch. Auf
langeren Fahrten schafft der Turismo laut Por-
sche ndmlich nur 370 Kilometer. Das heift
in der Praxis: Alle 300 Kilometer nachtanken,
das geht aberimmerhin relativ schnell mit bis
zu 270 kW. 80 Prozent Akkuleistung in 22,5
Minuten. Ideal fiir eine Kaffeepause. rdf

Auch Zelten geht mit dem Taycan Cross Turis-
mo.Voraussetzung ist ein Dachzelt, das esauch

bei Porsche zu bestellen gibt.  Foto: Porsche

Ein Schwede lasst die
anderen alt ausschauen

Volvo XC 60 Recharge - so wird der Alltag rein elektrisch

chweden-Hobel oder Oberlehrer-

Auto: Wer friher einen Volvo fuhr,

musste viel Spott tiber sich ergehen
lassen. Diese Zeiten sind vorbei. Mit frischem
Design wurden die Modelle auf Erfolg ge-
trimmt. Der Erfolgreichste unter den neuen
Volvos: Das Mittelklasse SUV XC 60, den wir
als Plug-in-Hybriden getestet haben.
Mit einer Reichweite von knapp 80 Kilome-
tern ist der XC 60 das ideale Auto fiir Vor-
stadter, die zur Arbeit pendeln. Wir haben es
ausprobiert: Ein Drittel Land, ein Drittel Au-
tobahn, ein Drittel Stadt — hin und zurtick 54
Kilometer. Und es funktioniert. Zwar schmilzt
der Akkustand (Kapazitat 18,8 kWh) beiflotter
Fahrt auf der Autobahn schnell dahin, dafiir
holtsich das Auto Energie beim Stop-and-Go-
Verkehrzuriick. Mit knapp zehn Prozent
Rest trudeln wir in aller Regel wieder
zu Hause ein, um mit 220 Volt aufzula-
den (Dauer: drei bis fiinf Stunden). Wer
noch einen Umweg machen mochte,
kein Problem. Dafiir hat man ja einen
ordentlichen Benziner an Bord.
Zusammen mit der E-Maschine bringt
das System per Allrad 253 PS auf die
StraBe. Mit dieser Leistung lasst der Schwede
andere alt aussehen. Das Mittelklasse-SUV

mit dem Oberklassen-Platz-Angebot fiir Kind
und Kegel (der Kofferraum fasst zwischen 468
und 1395 Liter) ist ein echter Renner: 5,7 Se-
kunden von 0 auf 100. Schluss ist bei Tempo
180, dem freiwilligem Tempolimit des sino-
schwedischenHerstellers. Und sonst? Uns hat
vor allem das Design gefallen. Im Innenraum
funktionell und leicht unterkihlt, aber trotz-
dem skandinavisch gemiitlich. Das Infotain-
ment-System mit dem Hochkant-Bildschirm
wirkt immer noch modern - im Hintergrund
arbeitet als Betriebssystem Google Automo-
tive — von daher hat der XC 60 auf alle Félle
schon mal ein funktionierendes und aktuelles
Navi an Bord. Kleines, aber spektakuldres De-
tail fir Design-Fans: Das Tagfahrlicht ist Thors
Hammer nachempfunden. rdf

SUV aus der Mittelklasse mit Platzangebot aus

der Oberklasse: Volvo XC 60. Foto: Volvo
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Der Mitsubishi COLT ist zuruck -

jetzt vorbestellen. 1 5_590 EUR2

Sie haben sich schon flr den neuen COLT entschieden? Unverb. empf. Einflihrungs-Preis
Dann sichern Sie sich jetzt 2.000 EUR! Frihbesteller- COLT BASIS
Bonus. Bestellen Sie Ilhren COLT bis zum 31.10.2023. 1.0 Benziner 49 kW (67 PS) 5-Gang

*5 Jahre Herstellergarantie bis 100.000 km, Details unter mitsubishi-motors.de/herstellergarantie

Kraftstoffverbrauch (1/100 km) COLT BASIS 1.0 Benziner 49 kW (67 PS) 5-Gang Kurzstrecke 6,3; Stadtrand
SN 4,8; LandstraBe 4,5; Autobahn 5,6; kombiniert 5,2; CO,-Emission (g/km) kombiniert 118. Werte nach WLTP.**13

TSl *Alle Angaben wurden nach VO (EG) 715/2007, VO (EU) 2018/1832 ermittelt. Der WLTP-Priifzyklus hat den NEFZ-Priifzyklus vollstandig

GARANTIE* ersetzt, sodass fir dieses Fahrzeug keine NEFZ-Werte und keine CO,-Effizienzklassen vorliegen. Die tatsdchlichen Werte han-

gen ab von individueller Fahrweise, StraBen- und Verkehrsbedingungen, AuBentemperatur, Klimaanlageneinsatz etc.; da-

durch kann sich der Verbrauch erhéhen und die Reichweite reduzieren. Weitere Informationen unter mitsubishi-motors.de/colt

1] Unverbindlich empfohlener Einfiihrungs-Rabatt der MMD Automobile GmbH bei verbindlicher Bestellung eines neuen Mitsubishi COLT bis zum 31.10.2023.

Bei teilnehmenden Mitsubishi Handelspartnern. Nicht kombinierbar mit bereits als reduziert oder als Aktions-Preis gekennzeichneten Sonderangeboten

oder anderen Werbe- und Rabattaktionen. 2| Unverbindlich empfohlener Einfihrungs-Preis COLT BASIS 1.0 Benziner 49 kW (67 PS) 5-Gang der MMD

Automobile GmbH, ab Importlager, zzgl. Uberfiihrungskosten, Metallic-Lackierung gegen Aufpreis. Der unverbindl. empfohl. Einfiihrungs-Preis ergibt sich

aus der unverbindlichen Preisempfehlung 17.590 EUR abzgl. 2.000 EUR unverbindl. empfohl. Einfihrungs-Rabatt. Glltig bis 31.10.2023. 3| Die genannten
COLT Leistungs-, Verbrauchs- und Emissionswerte sind vorlaufige Werte. Endglltige Werte werden nach Abschluss der Homologation vorliegen.

Den genauen Endpreis und Einflihrungs-Rabatt erfahren Sie bei Ihrem Mitsubishi Handelspartner.
Verdffentlichung der MMD Automobile GmbH, Emil-Frey-StraBe 2, 61169 Friedberg

» |hre individuellen Angebote und Aktionsrabatte erhalten Sie bei:

Karl Radimaier GmbH Autohaus Neuried GmbH Auto Gruber Dachau e. K
Putzbrunner Str. 89 = 81739 Minchen Forstenrieder Str.177 = 82061 Neuried Kopernikusstr. 23 = 85221 Dachau
Tel. 089/6734900 Tel. 089/7450880 Tel. 08131/321717
www.mitsubishi.autohaus-radlmaierde  www.autohausneuried.de www.mitsubishi-gruber.de

Auto Huber GmbH Auto-Weber GmbH Autohaus Brand GmbH & Co. KG
Bavaria Str.1 = 82054 Sauerlach Otto-Hahn-Str. 39 = 85435 Erding Lilienthalstr.9 = 82205 Gilching
Tel. 08104/88940 Tel. 08122/97700 Tel. 08105/8814
www.mitsubishi.autohaushuber.de www.autoweber-mitsubishi.de www.autohaus-guenther-brand.de

Autohaus Grébenzell GmbH & Co. KG Eﬁﬂ-

[=]
Lena-Christ-Str. 2 = 82194 Grobenzell I r"ﬁ
Tel. 08142/59540 AB NOVEMBER BEI UNS! =S5
www.autohausgroebenzell.de EI -



https://www.mitsubishi-motors.de/
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Fildo E-Gravel C22:
Dynamisches Leichtgewicht

Bisher war Fiido wegen seiner Klapprader ein Begriff.
Mit dem E-Gravel kommt ein neues Format ins Spiel.

as jlingste Modell von Fiido tragt mit

hohem Oberrohr den Beinamen C21.

Mit dem sogenannten Step-Thru-
Rahmen heifl3t es C22. Wir haben Letzteres ei-
nem ausgiebigen Test unterzogen. Und waren
immer wieder verblifft. Zum Beispiel tber
die starke Leistung, die der Hinterrad-Motor
des E-Gravel abliefert. Er leistet die EU-kon-
formen 250 Watt und ein nominell durchaus
Uiberschaubares Drehmoment von maximal 40
Newtonmetern. In Aktion fiihlt sich das aber
nach deutlich mehr an. Die zweite von finf
moglichen Unterstlitzungsstufen ist schon so
etwas wie eine Einstellung fur alle Falle. Damit
schiebt der wirklich flisterleise Mivice-Motor
auch dank der fein austarierten Elektronik und
des sensibel ansprechenden Drehmoment-
sensors derart munter an, dass man glatt aufs
weitere Hochschalten vergessen kdnnte. Bis
zu mittleren Steigungen reicht die Kraft vollig
aus, erst wenn es wirklich steil wird, braucht es
mehr Schub von hinten. Eine wichtige Rolle
bei dieser rundum erfreulichen Antriebsleis-
tung spielt natirlich auch die Neun-Gang-Ket-
tenschaltung, die vor dem Start weg gut und

zuverldssig funktionierte. Sie ist so Ubersetzt,

dass man im kleinsten Gang mit maximaler
Unterstlitzung auch heftige Berge bewaltigen
und im groBten Gang jenseits der Unterstit-
zung eigentlich wie auf einem Bio-Bike mit 30
bis 35 Sachen dahinstrampeln kann.

Das Design des in leuchtendem Griin lackier-
ten Testrades sorgte allenthalben fiir positive
Reaktionen. Fiido ist es gelungen, einen klas-
sischen Rahmen mit modernen Elementen
zu verbinden und das Unterrohr mit einge-
bautem und nicht herausnehmbaren Akku
vergleichsweise filigran zu halten. Anders
ausgedriickt: Wer sich nicht auskennt oder
nicht genau hinschaut, halt das Zweirad aus
Hongkong nicht firr ein Pedelec. Das bringt
natirlich Nachteile mit sich, die man vor einer
Entscheidung fiir oder gegen das E-Gravel be-
ricksichtigen muss: Zum Aufladen muss das
Rad jedes Mal an die Steckdose. Und der Akku
ist relativ klein ausgefallen: 208.8 Wattstunden
(Wh) gibt Fiido an und eine Reichweite von bis
zu 80 Kilometern. Doch diese Strecke dirften

Reisefertig: Dank seines niedrigen Gewichts kann das E-Gravel problemlos verladen werden.

nur sehr eifrige Selbst-Strampler schaffen, rea-
listisch sind nach unseren Erfahrungenim eher
flachen Gelande um die 50Kilometer. Aberkein

Leichtgewicht:

Das Fiido E-Gravel C22
mit Step-Thru-Rahmen
wiegt nur 17,5 Kilo.
Fotos: Huber

Nachteil ohne das Gegenteil. Zum einen ist das
E-Gravel mit nur 17,5Kilo Lebendgewicht wirk-
lich ein Leichtgewicht. Und zum anderen bie-
tet der Hersteller als Range-Extender optional
einen Zusatz-Akku an, der an den Gewinden
fur die Trinkflaschen-Halterung angeschraubt
wird, die Kapazitdt verdoppelt und nebenbei
noch als Powerbank und Leuchte dient. Wo wir
schon bei den Optionen sind: Fiido offeriert zu
seinem Pedelec eine Smartwatch, die neben
den Ublichen Funktionen auch das Display des
C22 spiegeln kann und das Rad auf Wunsch bei
Anndhrung automatisch ein- und beim Weg-
gehen ausschaltet. Fast so etwas wie Keyless
Go beim Auto.

Was ist sonst noch dran am E-Gravel? Ein wirk-
lich gutes Display zum Beispiel, das auch bei
knalliger Sonne gut abzulesen ist, und eine
einfach zu nutzende Fernbedienung links am
Lenker. Dazu ein ordentliches Licht vorne und
ein Ansteck-Licht hinten, eine Hupe am beim
C22 deutlich gebogenem Cafe-Bar-Lenker
und zwei hydraulische Bremsen, die anstands-

los und wenn gewdiinscht mit Nachdruck das
tun, was sie sollen. Im Lieferumfang sind auch
die recht filigran wirkenden Schutzbleche ent-

Ford fahrt
jetzt ganz
alleine

Der Mustang Mach-E darf
auf Autobahnen autonom
unterwegs sein

laue Zeiten bei Ford. Nachdem das

Kraftfahrtbundesamt die Freigabe

erteilt hat, darf das Unternehmen
nun auch in Deutschland seine ,BlueCruise-
Technologie” einfiihren. In definierten
Autobahn-Abschnitten, den sogenannten
Blue Zones, iibernehmen Sensoren und Ka-
meras die Regie. Der Mensch auf dem Fah-
rersitz kann die Hande vom Lenk-
rad nehmen und sich entspannt
zurlicklehnen. Die Sensorik ist auf
insgesamt 95 Prozent der Bundes-
autobahnen zu Hause und steuert
dort den Mustang Mach-E sicher
zwischen den Linien.,Bei den rest-
lichen funf Prozent handelt es sich
um Tunnels oder anspruchsvolle
Kurvenabschnitte’, so ein Ford-
Sprecher. In den USA wurden seit
2021 von 194.000 Fahrzeugen be-
reits 175 Millionen Kilometer mit
derTechnikzurtickgelegt. Fahrer oder Fahre-
rin werden von einer Infrarotkamera hinter

| | September 2023

halten, einen Gepacktrdager gibts gegen Auf-
preis. Aber ganz ehrlich: Der stort den schicken
Gesamteindruck des C22 doch erheblich. Am
Lenkerrohr ist eine Befestigungsmaoglichkeit
fur einen Frontkorb vorgesehen - fiir den, der
es mag oder braucht. Die Zuladung liegt tb-
rigens bei gut 100 Kilo - das sollte man beim
Bepacken beachten. Beachtlich ist auch der

Preis. Beide Versionen kosten je 1599 Euro, das
bedeutet viel Rad firs Geld.

Rudolf Huber

Oben: Vorbildlich: Das Display zeigt klar und
deutlich an, auch bei Sonnenschein.

Mitte: Mehr Licht: Die Frontbeleuchtung wird vom
Akku mit Strom versorgt.

Unten: Gute Kombination: Mivice-Antrieb und
Kettenschaltung harmonieren bestens.

der Kamera tberwacht, um sicherzugehen,
dass die Augen auf den Verkehr gerichtet
sind. Sonst wird ein Alarm ausgel6st. Das
gilt auch bei fehlenden StraBenmarkierun-
gen. Das System wird Uber einen Schalter
im Lenkrad aktiviert. Bis maximal 130 km/h
konnen sich die Hinde vom Lenkrad verab-
schieden. Auf einer ersten Testfahrt rund um
Koln reagierte die Technik zuverldssig auf
Staus, stockenden Verkehr und die wenigen
Gelegenheiten zur freien Fahrt. Nach einer
kurzen Eingewodhnungsphase stellt sich
hinter dem Lenkrad angenehme Entspan-
nung ein. Blue Cruise wird in den nachsten
Wochen als Option beim Mach-E angebo-
ten. Uber die Kosten schweigt Ford noch.
In GroB3britannien zahlt die Kundschaft eine
monatliche Gebilihrvonumgerechnet 21 Eu-
ro. Der Mustang Mach-E bleibt zunachst das
einzigeangebotene Ford-Modell mitdieser

Technologie. ww/ampnet

Hande weg vom Lenkrad. Das ist jetzt im Ford

Mustang Mach-E erlaubt. Foto: Ford
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Polluno Pro:
Viel E-Bike furs Geld

Chinesische Pedelec-Hersteller sind unglaublich schnell.
Das sieht man exemplarisch am Eskute Polluno Pro.

it seinem neuen City-E-Bike zeigt

Budget-Hersteller Eskute aus dem

Reich der Mitte einmal mehr, dass
er den Finger am Puls der Zeit hat. Alle Trends
und Entwicklungen aufdem Markt werden auf-
merksam beobachtet und innerhalb kirzester
Zeit in der Serienproduktion umgesetzt. Beim
Polluno Pro macht sich das etwa am Akku be-
merkbar: Der ist nattirlich herausnehmbar, fiigt
sich gut ins Unterrohr ein und hat es wirklich
in sich: Seine Kapazitat von 720 Wattstunden
(Wh) ermdglicht dem Nutzer locker Etappen
von 100 Kilometern ohne Nachladen. Das ist
eine starke Ansage. Die in etwa gleichpreisi-
gen Konkurrenzmodelle kommen mit ihren
kleineren Batterien oft schon nach 50 oder 60
Kilometern an ihre Grenzen. Und auch bei den
ibrigen Zutaten legt Eskute ordentlich vor. So
ist der Bafang-Mittelmotor in der Liga deutlich
unter 2000 Euro eher die Ausnahme als die
Regel - Ublich ist hier ein preiswerterer Naben-
motor im Hinterrad. Statt des lblichen Tret-
sensors arbeitet im Polluno Pro ein Drehmo-
mentsensor, der den Treteinsatz des Piloten in
finf Unterstlitzungsstufen auf recht natirlich
anmutende Weise mitdem Schub aus dem ver-
gleichsweise sehr leisen E-Motor kombiniert.
65 Newtonmeter leistet das Aggregat. Das ist
nicht Gppig, aber véllig ausreichend, wenn
man nicht standig im Hochgebirge unterwegs

ist — daflir ist das Eskute-Radl aber definitiv
nicht gemacht. Wobei die Spannweite der gut
schaltbaren Neun-Gang-Kettenschaltung pro-
blemlosauch mal steilere Anstiege ermdglicht.
Und eine Schiebehilfe bis sechs km/h gibt es
noch obendrauf.

Das Polluno Pro rollt auf 28 Zoll gro3en Réadern
daher. Die angeblich pannensicheren Kenda-
Stra3enreifen sorgen flir ordentlich Traktion
und Grip beim Betatigen der hydraulischen
Scheibenbremsen. Fiir eine Portion Komfort
sind die Vordergabel mit 80 Millimeter Feder-
weg und der gut gepolsterte Sattel zustandig,
der auch langere Etappen ohne schmerzende
Ruickseite moglich macht. Die Bedienung des
Eskute-Bikes ist kinderleicht, die Remote am
linken Lenkerende und das gro3e LCD-Display
konnten fast schon als Musterbeispiele dafiir
durchgehen, wie etwas aufs wirklich Wichti-
ge reduziert und fiirs Alltagsleben optimiert
werden kann. So ist das Display auch bei di-
rekter Sonneneinstrahlung gut ablesbar und
zeigt alle wichtigen Daten wie die aktuelle
Unterstlizungsstufe, die Batteriefiillung, die
Geschwindigkeit und die zurlickgelegten Kilo-
meter an. Die fiinf Tasten der Fernbedienung
sind so angeordnet und beschriftet, dass kei-
nerlei Zweifel Giber ihren Zweck bestehen. Das
Frontlicht mit 15 Lux wird vom Akku gespeist,
das Ruicklicht am stabilen Gepéacktrager leider

| | September 2023

Alltagstauglich: Das Eskute Polluno Pro ist ein schnérkelloses E-Citybike mit groSem Akku. Fotos: Huber

nicht - hier muss zwischendurch mal der Akku
gewechselt werden. Dank des wirklich tiefen
Durchstiegs eignet sich das Polluno Pro auch
fiirMenschen, die nicht eben mal geschmeidig
ein Bein Uber den Sattel schwingen kdnnen.
Eskute empfiehlt das Rad fiir Nutzer zwischen
1,60 und 1,90 Metern Korperlange. Das kommt
unseren Erfahrungen nach auch ganz gut hin.
Das Gewicht von immerhin 28 Kilo lasst sich
fir den Transport um die 3,5 Kilo des Akkus re-
duzieren. Das kdnnte genau den Unterschied
zwischen schwer und zu schwer ausmachen.
Das Polluno Pro gibt esin Weif3 und in Schwarz.
Zum Zeitpunkt des Test wurde es fiir 1699 Euro
angeboten - dafiir gibt es bei anderen Herstel-
lern gerade mal ein Heckmotor-Pedelec mit
Mini-Akku. Rudolf Huber

Oben: Selbsterkldrend: Die Remote am linken
Lenkerende kann ohne Bedienungsanleitung
genutzt werden.

Mitte: Erleichternd: Das Herausnehmen der Bat-
terie reduziert das Pedelec-Gewicht um 3,5 Kilo.
Unten: Klare Sache: Das monochrome Display
zeigt alle wichtigen Daten klar an.

Eiskaltes
Vergnugen

Der néchste Winter
kommt bestimmt:

So haben Sie trotzdem
SpaB beim Camping

armduscher haben beim Winter-
camping nichts verloren - so zu-
mindest die landlaufige Meinung.
Aber mit der richtigen Vorbereitung und der
passenden Ausstattung kann so ein Ausflug

trotz heftigem Frost zum ganz besonderen Er-

lebnis werden. Praktische Tipps von Experten
sorgen daflir, dass die Stimmung nicht in den
Eiskeller rutscht.Ein entscheidender Punkt: der
passende Campingplatz.Weil viele Anlagenim
Herbst dicht machen, ist die Auswahl nicht ge-
rade Uppig. Und weil sich, auch im Zuge von
Corona, immer mehr Menschen im Winter mit
ihren rollenden Minihdusern auf den Weg ma-
chen, ist es ratsam, gut auszuwéhlen und sich
friih zu entscheiden.

Worauf muss man beim Auswahlverfahren
achten? Zwingend notwendig im Camping-
platz des Vertrauens sind ordentlich be-
heizte Sanitdranlagen und fir Skifahrer und
sonstige Wintersportler Trockenrdume fir
die Ausristung. Hilfreich ist ein gut erreich-
barer Supermarkt fir die Dinge des taglichen
Bedarfs. Noch besser ist es, wenn der Cam-

Mit einem
Reisemobil
kommen Winter-
urlauber oft naher
an die Pisten
heran und sparen
sich im Vergleich
zum Hotel weite
Wege.

Foto: Regina
Ammel / ADAC

pingshop auch in der weien Saison gedffnet
ist — das erspart die lastigen Einkaufsfahrten
mit dem Wohnmobil.

Apropos Wohnmobil oder Wohnwagen: Nicht
jedes Modellist auch fiir den Winter geeignet.
Und nicht alle Vermietfirmen halten zwischen
Herbst und Frihjahr ein groBBes Angebot pa-
rat. Wer friih reserviert, zum Beispiel bereits
fur die Faschingsferien, ist schon mal auf der
sicheren Seite. Und genau so sicher sollten
natirlich die Fahrten auf Eis und Schnee ver-
laufen. Am besten ist es, wenn sich Camper-
Laien bei einem Sicherheitstraining mit den
ungewohnten Bedingungen vertraut ma-
chen. SchlieBlich sind Eis und Schnee auch fir
versierte Piloten eine Herausforderung. Und
das Ein- und Ausparken sowie das Rangieren
aufengen, vielleicht sogar rutschigen Platzen
ist nicht ganz leicht.

Ein weiterer wichtiger Punkt: Nie ohne Win-
terreifen auf Tour gehen. Zugfahrzeuge und
Wohnmobile miussen verpflichtend damit
ausgeristet sein, Wohnwagen dagegen in
Deutschland nicht. ,Allerdings empfehlen
wir,den Wohnwagen ebenso wie das Zugfahr-
zeug mit entsprechenden Reifen auszustat-
ten”, heillt es dazu beim Hersteller Dethleffs.
Bei Schnee, Eis und Kalte sollte im eigenen
Interesse auch ohne gesetzlichen Zwang auf
die korrekte Bereifung geachtet werden.

Wer — was sehr empfehlenswert ist - Schnee-

ketten mitnimmt, sollte deren Einsatz zu-
mindest einmal zuhause ,im Trockenen”
ausprobieren. Klare Sache: Bei Mobilen mit
Hinterradantrieb missen die Ketten hinten,
bei Frontantrieblern und Allradfahrzeugen
vorne montiert werden. Der ADAC hat noch
erganzende Praxistipps zusammengestellt:
«Einenschnee-undeisfreien Stellplatzsuchen.
Ist der Stellplatz schlecht gewahlt, konnen
Caravan und Wohnmobil rutschen oder gar
kippen, wenn Tauwetter einsetzt.
« Ausreichend groR3e Bretter unter das Deich-
selrad des Wohnwagens sowie unter die Hub-
stlitzen legen. Diese schiitzen vor dem Einsin-
ken, wenn der Boden aufweicht.
+Handbremse I6sen, sobald das Campingfahr-
zeug aufgebockt ist. So friert sie nicht fest.
Plastiktiiten Uber Handbremshebel und Auf-
laufeinrichtung ziehen; sie schitzen gegen
Vereisung.
- Stromkabel so verlegen, dass sie weder am
Boden festfrieren, noch vom Schneepflug
beschddigt werden konnen. Grundsatzlich
gilt: Wer von Oktober bis April Richtung Al-
pen oder in andere Schneegebiete unter-
wegs ist, sollte sich vorher {iber die geltenden
Bestimmungen im Ziel- und in den Durch-
fahrtslandern informieren. Die unterschei-
den sich oft erheblich. Und im Falle eines
Falles drohen zum Teil saftige Buf3gelder.
Rudof Huber




Die schone Ausbrecherin

von Harley

Zum zehnjdhrigen JubilGum wird die Breakout aufgefrischt und
bekommt einen neuen Motor

ie rund 370 Kilometer von der Presse-

werkstatt ins Redaktionsbiiro hatten

wir ohne Tankstopp bislang noch mit
keiner Harley-Davidson geschafft — mit der
Breakout war das nun erstmals anders. Zum
zehnjdhrigen Bestehen spendierte die Marke
der Maschine fiir das Modelljahr 2023 einen
Uppigen 18,9-Liter-Tank, der der Ausbrecherin
auch optisch sehr gut steht. Bislang mussten
Fahrer des machtigen Cruisers mit 13,2 Litern
auskommen. Zudem ersetzt der 117-Kubikzoll-
Motor den bisherigen Milwaukee-Eight 114,
was unter anderem zu zehn PS mehr Leistung
und 13 Newtonmeter mehr Drehmoment fiihrt.
DieBreakoutistnichtunbedingteinesderersten
Modelle, die einem beim Namen Harley-David-
son einfallen. Das mittlerweile eine Jahrzehnt
Bauzeit sprechen jedoch fir sie. In Deutschland
landet die Ausbrecherin zudem regelmaBig in
den Top Five der beliebtesten Bikes der Marke,
die an Modellvielfalt ja nicht gerade armiist.
Nicht nur wegen der auffélligen Lackierung in
Baja Orange (plus 540 Euro) zieht die Breakout
die Blicke auf sich. Die immerhin 2,37 Meter lan-
ge Fuhre lauft vorne Uber ein 21-Zoll-Gussrad
mit neuerdings 26 Speichen, wahrend hinten
eine dicke 240/40-Walze im 18-Zollformat tiber
den Asphalt rollt. Dazu kommt der nur leicht
gebogene Lenker, der von einem zum ande-
ren Ende stolze 85 Zentimeter misst. Und nein,
der frech auf der rechten Seite hervorstehende
und sich dem Fahrtwind entgegenstreckende
Luftfilter ist kein Extra aus dem Performancezu-
behor, sondern gehort zur Serienbestlickung.
Der Rest des verchromten Motors ist mit po-

Entspannt durch den goldenen Herbst

Zehn PS mehr Leistung und 13 Nm mehr Dreh-
moment bietet der neue Motor.

lierten Zylindern und dicken verchromten Stos-
selstangen Schwermetall vom Schénsten und
Feinsten.Und dieKihlrippen knisternnachdem
Ausritt noch herrlich und lange nach. Viele wei-
tere Bauteile wie zum Beispie die Schalldamp-
fer, Seitendeckel, Blinker und Riickspiegel sind
nun ebenfalls verchromt (vorher schwarz) und
unterstreichen noch einmal den Eyecatcher-
Charakter. Mit dem markentypischen Donner-
grollen lauft der machtige 1,92-Liter-V2ab 1700
Umdrehungen in der Minute rund und macht
ab 2200 Touren ordentlich Dampf, wobei es
oberhalb von 3500 U/min noch einmal einen
Expresszuschlag gibt. Angesichts des Gppigen
Drehmoments von fast 170 Newtonmetern ist
der SteiBbeinstopper im Ubergang zum Sozi-
ussitz dennoch eine willkommene Stiitze, auch
wenn die 190 km/h Spitzentempo hinter der
Segelstange eher selten anliegen durften. Die
Vorderradbremse ist wie bei vielen Modellen

aus Milwaukee ohne klaren Druckpunkt, daftir
begeistert die Hinterradbremse mit feinerem
Ansprechverhalten und klaren Ansagen umso
mehr. Der lange Radstand und der breite Hin-
terreifen drangen die Breakout in Kurven hau-
fig einen Hauch nach auf3en, so dass hin und
wieder dezente Lenkeingriffe nétig sind. Den
angegebenen Normverbrauch von 5,6 Litern je
100 Kilometer haben wir ibrigens miihelos um
bis zu einen Liter unterboten.

Der Wipp-Druck-Schalter des serienmaBigen
Tempomats ist etwas tricky und verlangt ein
wenig Feingefiihl, ansonsten kann es pas-
sieren, dass beim Deaktivieren (horizontal
driicken) versehentlich ,+" beziehungsweise
,RES” (vertikal schieben nach oben) erwischt
wird. Warum Harley bei der Breakout noch an
links und rechts separat montierten Blinker-
schaltern festhélt, bleibt ein Geheimnis, aber
immerhin schalten sich die Fahrtrichtungs-
anzeiger selbsttatig wieder ab. Das Miniatur-
display in der Lenkerklemme hingegen passt
hervorragend zum Charakter der Breakout. Die
Kontrollleuchten finden sich darunter in einem
noch kleineren separaten Mausekino. lhr Auf-
tritt macht es ohnehin von vornherein deut-

Die Sonnenstrahlen stehen immer tiefer - auf das sollten Biker jetzt achten

er Herbst hat auch sonnige Tage, die

fast unwiderstehlich zu Bike-Touren

locken. Dass das Unfallrisiko da-
bei noch gréBer ist als im Sommer, ist eine
Tatsache. Zum einen erhohen feuchte und
verschmutzte Fahrbahnen und der zum Teil
intensive Morgentau das Unfallrisiko. Aber
auch Nebel und Nieselregen kénnen bei den
Zweirad-Piloten fir kraftige Adrenalin-Schi-
be sorgen.
Speziell auf LandstraBen durch Walder oder
Alleen kann es durch nasses Laub extrem
rutschig werden. Hier ist genauso wie in
landlichen Gebieten mit Ackern und Wiesen
mit erhéhtem Ernteverkehr zu rechnen - ver-
schmutzte und rutschige StraBBen inklusive,
die die Sturzgefahr erhohen. Auf deutliche
Schraglage, heftiges Beschleunigen und
Bremsen sollte deshalb tunlichst verzichtet
werden, im eigenen Interesse und in dem
der anderen Verkehrsteilnehmer. Problema-
tisch ist dabei nicht nur, dass der Asphalt oft
schmutzig ist. Zudem verhindern die niedri-

geren Fahrbahntemperaturen, dass die Rei-
fen genligend Grip aufbauen konnen. Mehr
denn je gilt das Motto: Eine vorausschauende
Fahrweise ist unverzichtbar. Schlieflich an-
dern sich durch die tiefstehende Sonne auch
die Sicht- und Lichtverhaltnisse. Viele Ver-
kehrsteilnehmer werden dadurch geblendet
und erkennen Biker zu spat, auch wenn die-
se Tagfahr- oder Abblendlicht eingeschaltet
haben und eine Signalweste tiber der Mo-
torradjacke tragen. Den Bikern wiederum
verhilft ein sauberes und kratzfreies Visier zu
besserem Durchblick, weil dadurch das irri-
tierende Streulicht minimiert wird. Deshalb
sollten im Herbst getdnte Visierscheiben
gegen klare ausgetauscht werden. Zudem
schiitzen warmende Unterwdsche und ge-
futterte Handschuhe vor Kaltegefiihlen und
steifen Fingern. Eine beheizbare Sitzbank
und warmende Griffe sorgen fiir noch mehr
konzentrationsforderndes Wohlgefihl.

Und natdrlich muss der fahrbare Untersatz
gerade auch auf den letzten Fahrten der Sai-

son topfit sein. SchlieBlich flihren die immer
kirzer werdenden Tage dazu, dass Sicht und
Sichtbarkeit der Motorradfahrer deutlich ab-
nimmt. Daher sollten unbedingt Scheinwer-
fer und Blinker auf einwandfreie Funktions-
weise sowie richtige Einstellung Uberpriift
werden. Bei der Kontrolle ist auch ein Blick
auf die Bremsanlage empfehlenswert. Eine
der wichtigsten Rollen fiir die sichere Fahrt

Vorsicht zuerst: Der goldene Herbst birgt spezielle Risiken fiir Motorradfahrer.

FAHRTEST MOTORRAD

Immer unter
den Top fiinf
der beliebtesten
Harleys:

Die Breakout.
Fotos: Harley

lich: Die Breakout ist kein Kurvenrauber und
will es auch nicht sein. Lange lauft nun einmal
vor allem gerne geradeaus. Eigentlich will sie
nur zwei Dinge: Gleichermal3en entspannt wie
druckvoll mit ihrem Fahrer (iber die Landstra-
3en gleiten und an der Tankstelle oder vor der
Eisdiele bewundert werden. Beides macht ih-
ren Besitzer gliicklich. Da mag man dem alten
Tank beinahe schon ein wenig nachtrauern.

Jens Riedel / ampnet

TECHNISCHE DATEN
Antrieb: V2, 1923 ccm, fliissigkeitsgekiihlt,
Riemen, 6 Gange
Leistung: 77 kW /105 PS bei 5020 U/min
Max. Drehmoment: 168 Nm bei 3000 U/min
Hochstgeschwindigkeit: 190 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h: k.A.
Tankinhalt: 18,9 Liter
Sitzhohe: 665 mm
Gewicht: 310 kg (fahrfertig)
Normverbrauch: 5,6 1/100 km
€02-Emissionen: 135 g/km
Testverbrauch: 4,6-4,9 Liter
Bereifung: 130/60 R21 (v.), 240/40 R18 (h.)
Preis: 28.195 Euro

durch den Herbst spielen aber weiterhin die
richtigen Reifen. Beispielsweise muss der
Luftdruck regelméaBig tberprift und bei Be-
darf angepasst werden. Und das Profil muss
gecheckt werden - die Mindestprofiltiefe fiir
Motorradreifen liegt bei 1,6 Millimetern. Mehr
Profil ist aber empfehlenswert: Es reduziert
das Aquaplaning und erhoht die Sicherheits-

reserven. Rudolf Huber

Foto: Michelin



Der neue Volvo EX30.

Unser kleinstes SUV aller Zeiten.

Zukunftsweisende Technologie, vielseitiger Stauraum und begeisternde Innenraumdesigns aus
recycelten Materialien — in unserem kleinen vollelektrischen Volvo EX30 steckt wahre Grofe, die beeindruckt.

Jetzt bei uns bestellen.

Avalon Premium Cars GmbH Moosacher Str. 56 Tel. +49 (0) 89121532 200
80809 Miinchen volvocars-haendler.de/avalon


https://www.emilfrey.de/markenwelt/volvo



